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                                                OPIS  TECHNICZNY 

PRZEBUDOWA DROGI  KRUSZYNEK- ŚWIĘTOSŁAW  GMINA WŁOCŁAWEK 
Długość  992m od km 0+004 do km 0+996

 Działki Nr 17, 98, 79 obręb Kruszynek  

 Działki Nr 57obręb  Dobra Wola 

1.PODSTAWA OPRACOWANIA

    - Umowa 

    - mapa sytuacyjno- wysokościowa skala 1:500

    - wizja lokalna i uzupełniające pomiary sytuacyjno- wysokościowe

    - odkrywki

    - ustalenia z Inwestorem

2.PRZEDMIOT  I CEL OPRACOWANIA

    Przedmiotem  opracowania jest przebudowa drogi Kruszynek- Świętosław   długości. 992m 
    szerokości 5,0m na terenie  Gminy  Włocławek. Droga rozpoczyna  się od drogi 

    powiatowej nr2909C Włocławek-Kruszyn-Choceń w km 0+004  i kończy w miejscowości        

    Świętosław  w km 0+996 tj w miejscu gdzie kończy się zjazd na drogę  prowadzącą do 
    Zespołu  Dworu Parkowego (rejon  świetlicy wiejskiej). Droga Kruszynek- Świętosław jest 
    jedyną  drogą dojazdową do miejscowości Świętosław. Droga umożliwia komunikację do 

    Szkoły, Przychodni Zdrowia, Przedszkola, Remizy strażackiej ,młyna ,pawilonów 
    handlowych  znajdujących się przy  drodze  powiatowej w Kruszynie. Projektowana droga 
    łączy się  pośrednio  przez drogę  powiatową   z drogą wojewódzką Nr  265 Brześć 
    Kujawski  -Gostynin   przy której znajduje się  Kościół, Cmentarz,  miejsca rekreacji – 
    boisko  sportowe do piłki  nożnej, place zabaw. 
    Projektowana droga prowadząca do Świętosławia obciążona jest dużym ruchem 

    samochodowym. Jest zniszczona i wymaga  przebudowy    

     Przebudowa polega na:

  - wzmocnieniu nawierzchni jezdni poprzez ułożenie warstwy ścieralnej z betonu 
      asfaltowego i  bitumicznej warstwy wyrównawczej

   -  sfrezowaniu fragmentów nawierzchni celem dowiązania wysokościowego 

    - korekcie geometrycznej jezdni z miejscowym poszerzeniem 
    - przebudowie chodników, zjazdów indywidualnych i publicznych 
    - budowie peronu chodnikowego na przystanku autobusowym

    - korekcie istniejącego odwodnienia – wymiana studni i wpustów ulicznych

    - wykonaniu w pasie drogi elementów uspokojenia ruchu- wyniesione przejścia dla 

      pieszych  wraz z oznakowaniem aktywnym i oświetleniem 2 kpl., 
    - wymiana progów zwalniających płytowych na progi z kostki betonowej

      2 kpl.

    - oznakowanie poziomie i pionowe wraz ze znakami aktywnymi 

    Droga jest uregulowana pod względem stanu własności. Zajmuje  działki nr  17, 

    98, 79 obręb Kruszynek  i działki Nr 57obręb  Dobra Wola. Działka

    nr 17 należy do  Powiatowego Zarządu Dróg z/s w Jarantowicach. Gmina Włocławek
    posiada prawo dysponowania  dz. 17.Pozostałe działki należą do Gminy Włocławek   
3. STAN  ISTNIEJĄCY
    Projektowana droga do przebudowy rozpoczyna się od skrzyżowania z drogą powiatową 
    Nr 2909CWłocławek- Kruszyn Choceń .
    Szerokość pasa drogowego drogi gminnej wynosi od 9m do 17m. 
    Jezdnia  posiada  bitumiczną nawierzchnię o szer. 5,0 i 6,0m. Stan nawierzchni 
    jezdni jest zły o czym świadczą  liczne łaty po robotach cząstkowych, obłamania i siatka 

    spękań.
     Na dł. od 0+004 do 0+545 strona prawa znajduje się chodnik z kostki betonowej o szer. 

    1,6m  i 1,8 m z wydzielonymi zjazdami na posesje. Krawężniki są w złym stanie-

    złuszczone i popękane, z ubytkami betonu W km 0+540 chodnik zmienia  lokalizację na 
    lewą stronę. Do 0+764m jest szeroki na 1,8m. Od km 0+764  do  0+859 jest obustronny.,

    szerokości 1,5m, odsunięty od krawędzi drogi. Po lewej stronie znajduje się w części na 
    terenie Dworu i wymaga przełożenia. Od 0+859 do 0+896 po stronie lewej  znajduje się 
    zatoka autobusowa z peronem. Na przeciw znajduje się  poszerzenie jezdni 
    umożliwiające postój na zakupy w pobliskim sklepie. Od km 0+859 do 0+966 strona prawa 

    i od 0+951 do 0+996 strona lewa przy jezdni znajdują się chodniki wykonane z betonu 

    w bardzo złym stanie. Beton jest skorodowany, krawężniki  całkowicie zdegradowane  
    wykonane  kilkadziesiąt lat temu.
    Pod chodnikami znajdują  się kolektory  deszczowe z  rur betonowych o średnicy 40cm. 
    Komory rewizyjne przykryte są kwadratowymi , ciężkimi  płytami betonowymi. Wody 
    deszczowe  wpływają  szczeliną między  krawężnikami. 
    Droga posiada  oświetlenie. Jest oznakowana od początku drogi znakami  D-42 i D43 – 
    obszar  zabudowany.            

    Teren uzbrojony jest w sieć kanalizacji sanitarnej i deszczową, wodociągową, 
    teletechniczną,  energetyczną.
 4. WARUNKI  GRUNTOWO-WODNE
       Ocena nośności podłoża [ Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki 

       Morskiej w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi 

       publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999r ( tekst jednolity : Dz. U. z 2016r poz. 

       124) paragraf 147 ]

       Wykonano badania makroskopowe  poprzez 3 odkrywki na  głębokość 1,0m. Nie 
       stwierdzono  zaleganie wód podskórnych. Wierzchnią warstwę  gruntów stanowią nasypy 
       niekontrolowane o miąższości ok 30cm – gruz budowlany  Od   głębokości 0,30m w głąb  
       zalegają  gliny z przewarstwieniami piaszczystymi.       

       Grunty zakwalifikowano do grupy nośności G2.                     
5. STAN PROJEKTOWANY

    Parametry techniczne projektowanej drogi w zakresie objętym niniejszym 
    opracowaniem 
          - długość odcinka                      - 992 m

                  - szer. jezdni                             -   5m, fragmentarycznie 5,5 i 6,0m
                  - szer. chodnika                        -  przy krawężniku szer. 1,6,1,8 i 2,0m  

                  - kat. obciążenia ruchem          -  KR1 

                  - klasa techniczna drogi            -  D  

                  - kategoria drogi                        - gminna 

                  - obciążenie                               - 100kN/oś

                  - prędkość projektowana           - 40km/h   
    -  Droga  w planie 

       Projektuje się drogę bez zmian przebiegu o szer. 5,0m z miejscowymi poszerzeniami  do 

       5,5m i 6,0.  Od km 0+004 do 0+549 projektuje się prawostronny  chodnik o szer. 
       1,6m, od 0+184  poszerza się go do 2,0m. Od 0+540 chodnik zmienia lokalizację poprzez 
       przejście dla pieszych wyniesione do góry ( wyposażone  w znak aktywny D6 na 

       wysięgniku  wraz z oświetleniem). Do km 0+752 projektowany chodnik  ma szer. 1,8m. 
       W tym miejscu  również projektuje  się  przejście dla pieszych wyniesione do góry,  
       wyposażone w  znak  aktywny D6 na  wysięgniku  wraz z oświetleniem. Na odc. od 

       0+752  do km 0+859  projektuje się  odsunięte  chodniki  od krawędzi drogi o szer. 1,5m. 
       Przed pierwszym   blokiem mieszkalnym po prawej stronie jezdni  przewidziano peron 
       autobusowy szer. 2,5m. Na  przeciw peronu poszerza się jezdnię do 6,0m. Przed zatoką 
       autobusową w km  0+853  projektuje się  zwykłe przejście  dla pieszych z oznakowaniem 
       aktywnym D6. Oświetlenie przejścia zapewnia  istniejąca lampa. Od tego miejsca 
       projektuje się  obustronne chodniki przy krawężniku szer. 2,0m.
       W km 0+985 i na zjeżdzie do Dworu w km 0+952  przewiduje się zwykłe przejście dla 
       pieszych, które  oświetlają  istniejące lampy drogowe.
    -   Ulica w profilu podłużnym i poprzecznym
         Pochylenie podłużne  jezdni dostosowane do obecnej niwelety  , poprzeczne daszkowe 
         2% i prawostronne 2%.
 6. NAWIERZCHNIA 

     Projektuje się następujące konstrukcje nawierzchni:

a) Konstrukcja nawierzchni  jezdni  

      - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grub. 4cm 

           - warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W50/70 w ilości 75kg/m2
           - istniejąca nawierzchnia bitumiczna na podbudowie tłuczniowej 
          Jezdnia ograniczona krawężnikiem 15x30cm na ławie z oporem z betonu C12/15 o 
          F=0,06m2. Na  przejściach dla pieszych zastosować krawężnik 15*22cm na ławie z 
          oporem o  F=0,06m2.     

b) Konstrukcja nawierzchni  jezdni na poszerzeniu od km 0+721 do km 0+812 str. 

lewa  i od 0+960 do 0+966 str.lewa
      - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grub. 4cm 

           - geosiatka  100kN/m2

           - warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W50/70 w ilości 75kg/m2

           - podbudowa zasadnicza  z bet. asfaltowego AC22P50/70 grub. 7cm

           - podbudowa pomocnicza z mieszanki żwirowo-tłuczniowej  0/31,5mm stabilizowana 
              mechanicznie o łącznej grub. 20cm

           - warstwa odcinająca z piasku grub. 15cm                      

           - sprofilowane zagęszczone mechanicznie  podłoże gruntowe Is>0,99

         Jezdnia ograniczona istniejącym krawężnikiem 15x30cm na ławie z oporem  

         Na  przejściach dla pieszych zastosować krawężnik 15*22cm na ławie z oporem o 

         F=0,06m2.  
c) Konstrukcja poszerzeń jezdni, w projekcie nazwanych  zatokami  z kostki 

          betonowej
       Projektuje się następującą konstrukcję :
                - kostka betonowa w kolorze szarym grub. 8 cm

                - podsypka cementowo-piaskowa grub. 4cm

                - podbudowa z betonu C12/15 grub. 17cm

                - warstwa odcinająca z piasku grub. 10cm 

                - sprofilowane zagęszczone podłożę gruntowa Is>0.99
          Boczne krawędzie zjazdu ograniczyć   krawężnikiem 15x30cm na ławie z 
          oporem z  o F=0.06m2.    

      d) Konstrukcja nawierzchni  zjazdów indywidualnych 
     Projektuje się następującą konstrukcję zjazdów indywidualnych:

                - kostka betonowa w kolorze grafitowym grub. 8 cm

                - podsypka cementowo-piaskowa grub. 4cm

                - podbudowa z betonu C8/10 grub. 15cm

                - warstwa odcinająca z piasku grub. 10cm 

                - sprofilowane zagęszczone podłożę gruntowa Is>0.98

          Boczne krawędzie zjazdu ograniczyć obrzeżem 8x30cm na ławie z C8/10 o F=0,04m2.

          Powierzchnie najazdowe ograniczyć krawężnikiem 15x22cm na ławie z oporem z   

          oporem  o F=0.06m2.  
      e) Konstrukcja nawierzchni  zjazdów publicznych 
     Projektuje się następującą konstrukcję zjazdów indywidualnych:

                - kostka betonowa w kolorze szarym grub. 8 cm

                - podsypka cementowo-piaskowa grub. 4cm

                - podbudowa z betonu C12/15 grub. 15cm

                - warstwa odcinająca z piasku grub. 10cm 

                - sprofilowane zagęszczone podłożę gruntowa Is>0.98

          Boczne krawędzie zjazdu ograniczyć krawężnikiem 15*30 na ławie z oporem o 

          F=0,06m2. Powierzchnie najazdowe ograniczyć krawężnikiem 15x22cm na ławie z 
          oporem z  oporem  o F=0.06m2.    

f) Konstrukcja chodników
          - kostka betonowa  grub. 6 cm w kolorze szarym , pas chodnika szer. 0,4m przy 

            krawężniku wykonać z kostki w kolorze czerwonym

          - podsypka cementowo-piaskowa grub. 4 cm

          - warstwa odcinająca z piasku grub. 10cm 

          - sprofilowane zagęszczone mechanicznie podłoże  gruntowe Is>0.97

           Chodnik od strony posesji  ograniczyć obrzeżem 8x30 cm ustawionym na 

           na ławie z oporem z betonu C8/10 o F=0,04m2. Na przejściach dla pieszych 

           zastosować  krawężnik 15*22cm na ławie z oporem.  

g) konstrukcja chodnika wyniesionego na przejściu dla pieszych i na progu 

zwalniającym
             Projektuje się następujące konstrukcje nawierzchni:                     

              - kostka betonowa w kolorze czerwonym   grub. 8cm z pasami szer. 0,5m w 

                              kolorze szarym 

              - podsypka cem.-piaskowa grub. 4 cm

              - podbudowa betonowa z C12/15 grub. 20cm

 - podbudowa  z mieszanki żwirowo- tłuczniowej wapiennej  o frakcji 

                               0/31,5mm stabilizowana mechanicznie grub. 15cm

               -warstwa odcinająca z piasku 10cm

               - sprofilowane zgęszczone podłoże gruntowe Is>0,98

               Od  stronu najazdów nawierzchnię ograniczyć opornikiem 12x25cm  

               na ławie  z betonu C12/15 o F=0,06m2 

               Płytę przejścia wynieść na wys. 10cm z zachowaniem pochylenia na 1:10 na 1m 
       h)  konstrukcja poboczy    
                     Projektuje się pobocza szerokości 75cm z utwardzeniem  o następującej 

                     konstrukcji: 
        - nawierzchnia   z mieszanki żwirowo- tłuczniowej  o frakcji 

                            0/31,5mm ( tłuczeń pochodzenia magmowego)  stabilizowana mechanicznie 

                            grub. 15cm  

                          - sprofilowane  zagęszczone mechanicznie podłoże gruntowe Is>0.97                                
7. ROBOTY ZIEMNE  
       Roboty ziemne polegają na :

      - wykonaniu  koryta pod warstwy konstrukcyjne poszerzeń jezdni na zjazdach i  
        chodnikach

      - wyprofilowaniu i zagęszczeniu podłoża gruntowego dla jezdni, zjazdów i chodników 
      - plantowanie pasa drogowego z humusowaniem i wysiewem trawy 
8.ZIELEŃ
 Na odc. od 0+540 do 0+598 str. lewa wyciąć 3 klony o  obwodzie 125 cm  o dużym 
 posuszu oraz krzewy na pow. 30m2. Na pasach zieleni wykonać nasadzenia  krzewami: pęcherznica kalinolistna odm. Diablo Physocarpus opulifolus”Diablo”o wys. 50-70cm nasadzone w  dwóch rzędach mijankowo co 0,70 cm szt.300. 
9. ODWODNIENIE

     Od 0+004  do 0+755 droga odwadnia się powierzchniowo- lewostronnie i prawostronnie.  

     na tereny zielone. Projektuje się przebudowę istniejących ścieków podchodnikowych  
     wykonanych z prefabrykatów. Nie narusza się stosunków wodno- prawnych. 
     Na odcinku między wpustami  od km 0+076 do 0+137 wykonać ściek z kostki betonowej 
     na ławie .  

     Na odcinku od 0+755 do 0+900 na zakończeniu zjazdów projektuje się odwodnienie 

     liniowe celem poprawy warunków wodnych. 

     Wpusty i studnie należy wyregulować wysokościowo. Od km 0+900 projektuje się 

     przebudowę kanalizacji deszczowej polegającą na wymianie  4 studnie o średnicy 1200 
     głęb. 2m z  płytą nastudzienną  o średnicy 1400 z  włazem żeliwnym. Do studni włączyć 
     wpusty z  osadnikiem poprzez  przykanaliki  PCV fi 160mm.
10. OŚWIETLENIE
     Projektowana droga posiada oświetlenie drogowe. W związku z wymogami związanymi z 
     oświetleniem przejść dla pieszych wykorzystuje  się istniejące lampy  na trzech  
     przejściach (od zatoki autobusowej do końca zakresu). Na początkowych dwóch 

     przejściach dla pieszych w km 0+540 i 0+752 projektuje się znak aktywny D6 
     podświetlany z oświetleniem  przejścia dla pieszych  ( zasilanie solarne), montowany na 
     wysięgniku.

     Wymiary gabarytowe znaku bez uchwytu 940*940*130mm, tryb  dzienny ok.6W, nocny 

     24W, oświetlacz przejścia od 15 W do 30W, podświetlacz znaku , oświetlacz przejścia dla 

     pieszych – LED, z funkcją  ściemniania  z czujnikiem obecności pieszego ( przykładowe 

     oznakowanie w zał. do PB).

11. KOLIZJE 
     Przed ułożeniem warstwy ścieralnej dokonać regulacji wysokościowej  studni, zasuw
     i wpustów.

12. ROBOTY ROZBIÓRKOWE

     W związku z projektowanym wzmocnieniem jezdni poprzez ułożenie warstw  

     bitumicznych niweleta jezdni podniosła się i prawie wszystkie elementy drogi należy do 
     niej dostosować. Konieczne będą rozbiórki:

- z wywozem materiału porozbiórkowego ,

- z wbudowaniem  materiału porozbiórkowego 
 Projektuje się rozbiórkę : 

- chodnika prawego ze zjazdami od 0+004  do 0+545 

    - krawężnik do wywozu

    - kostka i  obrzeża do odzysku w 80%

- chodnika lewego na odc. od 0+565 do 0+752
    - krawężnik do wywozu

    - kostka do odzysku 

- rozbiórka chodników na odcinku od 0+860 
    - krawężnik, obrzeże, betonowa nawierzchnia chodnika , płyty nastudzienne do wywozu  
     - rozbiórka bitumicznych nawierzchni pod potrzeby  poszerzeń jezdni 
- przełożenie kostki betonowej na zatoce autobusowej, trzech zjazdach do bloków 

   mieszkalnych   (bez rozbiórki  podbudowy )
- demontaż istniejących progów zwalniających
13. ORGANIZACJA RUCHU  
 Integralną częścią niniejszego opracowania  jest projekt Stałej Organizacji Ruchu, 

 który obok typowych, pionowych  znaków drogowych i poziomego oznakowania  przewiduje: 

             -montaż aktywnych  znaków D6 zasilanych bateriami słonecznymi pełniących 
              funkcję  oznaczenia i oświetlenia przejść dla pieszych  2 kpl.   

             -montaż dwóch znaków D6 aktywnych na słupkach na przejściu dla pieszych

             -wyniesienie do góry przejścia dla pieszych wyk. z kostki betonowej  2 kpl.
             -wymianę gumowego , wyspowego progu zwalniającego na próg wyspy z kostki 
              betonowej  o wym. 2,0*3,6m wys. 10cm -2kpl. 

14. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA TERENY GÓRNICZE

       Przyjęte rozwiązanie budowlane nie znajduje się na terenie szkód górniczych.

15. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO

       Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływają ujemnie na środowisko przyrodnicze,          

       zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. Oddziaływuje na działki :

       Działki Nr 17, 98, 79 obręb Kruszynek  

       Działki Nr 57obręb  Dobra Wola 

        Obszar oddziaływania wyznaczono na podstawie zapisu art.3 pkt 20 Prawa 

       Budowlanego oraz zapisu paragrafu 12 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury w 

       sprawie warunków  jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie. 
17. OCHRONA ZABYTKÓW

Przedmiotowe zadanie nie podlega ochronie zabytków, ponieważ nie opracowano i 
nie uchwalono dotychczas miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Działki nie są wpisane do rejestru zabytków. W sąsiedztwie planowanego przedsięwzięcia oraz w bezpośrednim zasięgu nie znajdują się dobra kultury podlegające ochronie na podstawie ustawy o ochronie zabytków.
  18. INFORMACJA  BiOZ 
             Rozbudowa  obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka  powstania 

             zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Prace  nie będą prowadzone 

             na wysokości ani w  głębokich wykopach  jednak przewiduje się następujące 

             zagrożenie   podczas realizacji robót budowlanych:

            - praca ciężkiego sprzętu na terenie pasa drogowego

            - praca w pobliżu linii teletechnicznej, elektrycznej 

            - roboty rozbiórkowe- hałas i kurz

            - roboty związane z układaniem warstw bitumicznych jezdni: temperatura, opary

           Środki techniczne  i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom  

           wynikającym  z wykonywania robót. 

            - zapewnić pomieszczenia socjalne dla pracowników, zapewnić kontakt telefoniczny

            - urządzić podręczny magazynek na narzędzia budowlane

            - zapewnić stanowisko wyposażone w sprzęt przeciwpożarowy i punkt pierwszej 

               pomocy 

            - teren  oznakować w sposób umożliwiający komunikację mieszkańcom drogi, teren

              oznakować zgodnie z zatwierdzonym Projektem organizacji ruchu na czas budowy,

              umieścić tablicę informacyjną (zgodnie z Prawem Budowlanym ) łącznie z   

              numerami   telefonów alarmowych

           - składowisko materiałów zlokalizować w sposób umożliwiający bezpieczne z niego

              korzystanie 

            - pracownikom zapewnić dobrą organizację pracy, odzież ochronną, sprawny sprzęt

              przerwy na posiłek, napoje chłodzące

            - od pracowników wymagać aktualnych badań technicznych

            - wymagać sprawnego sprzętu- koparki , samochody ciężarowe  wyposażone

               w   urządzenia  ostrzegawcze

            - roboty w obrębie istniejącego uzbrojenia prowadzić ręcznie

            - prace przy realizacji zadania prowadzić pod nadzorem uprawnionych, branżowych

              specjalistów

            - o rozpoczęciu prac w obrębie istniejących sieci powiadomić właścicieli mediów     
          Pracowników  należy przeszkolić. Zapoznać ich ze stanowiskiem pracy oraz określić 

          zakres   robót. Wskazać zagrożenia. Przeszkolić w zakresie BHP.

          Konieczne jest  opracowanie przez Kierownika Budowy  Planu  Bezpieczeństwa i 

           Ochrony  Zdrowia - PB Art.21ust 1. Pkt 1b.
                                                                                                Opracowała                                                                                                                                                                                                                                                                                                              

                                                                                         Urszula Kędzierska        
