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dot. postępowania o zamówienie publiczne  prowadzonego   na podstawie przepisów ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo Zamówień Publicznych ( tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 113 poz. 759 ze zmianami  ) w trybie przetargu nieograniczonego o wartości zamówienia równej lub przekraczającej kwoty określone w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust 8 dla zamówienia  : Zakup samochodu ratowniczo- gaśniczego z funkcją chemiczno- ekologiczną dla Ochotniczej Straży Pożarnej w Kruszynie 

WYJAŚNIENIA DO SIWZ

Zapytania z dnia 8 czerwca 2012 roku :
Pytanie nr. 1

Zamawiający wymaga, aby dostarczany samochód był wyposażony w silnik o mocy min 450 KM. Pragniemy zauważyć, iż samochód pożarniczy z napędem 6x6 z silnikiem o wymaganej mocy dostępny jest w stałej ofercie tylko jednego z producentów samochodów pożarniczych, co sugeruje, iż tylko jeden z Wykonawców (dysponujący w chwili obecnej podwoziem spełniającym wymagania) będzie w stanie złożyć ofertę ze względu na krótki wymagany termin realizacji zamówienia. Pozyskanie podwozia oraz uzyskanie świadectwa dopuszczenia nie jest możliwe w wyznaczonym czasie.

Czy w celu pozyskania większej liczby ofert oraz zachowania zasad uczciwej konkurencji pomiędzy wykonawcami Zamawiający dopuszcza zaproponowanie podwozia z silnikiem o mocy min. 400 KM?

Pytanie nr 2


W punkcie 2.3 załącznika nr 1 do SIWZ, Zamawiający wymaga dostarczenia podwozia w układzie napędowym 6x6 – uterenowionego z (m.in.) : przekładnią hydrokinetyczną

Czy Zamawiający ma na myśli skrzynię biegów automatyczną (z przekładnią hydrokinetyczną)? Prosimy o wyjaśnienie tego zapisu.
Odpowiedzi na zapytania 
1. Zamawiający podtrzymuje zapis zawarty w SIWZ dotyczący mocy silnika pojazdu t.j 450 KM, ponieważ przy tej masie pojazdu oraz trzech osiach napędowych, a także zastosowaniu sprzęgła hydrokinetycznego jest to wartość optymalna.

Zamawiający nie posiada wiedzy na temat  posiadania przez wykonawców podwozi pod zabudowę pojazdów pożarniczych.

2. Zamawiający wymaga dostarczenia pojazdu ze sprzęgłem hydrokinetycznym, oraz automatyczną skrzynią biegów.

Zapytania z dnia 11 czerwca 2012 roku :
Pytanie nr 1
Czy Zamawiający dopuszcza dostarczenie pojazdu z silnikiem 400KM o pojemności min 12740cm oraz podwyższonych parametrach momentu obrotowego tj. nie mniej  niż 2100 Nm?

Charakterystyka przyspieszenia pojazdów w ruchu drogowym jest uzależniona o momentu obrotowego silnika, a nie koni mechanicznych, który bezpośrednio pochodzi od jego pojemności. Moc silnika nie jest wykorzystywana w normalnej eksploatacji. Pojazdy z silnikami o mocy większej np. 450 KM, a mniejszej pojemności np. 10500 ccm oraz mniejszym momencie obrotowym mają znacznie dłuższy czas przyspieszenia od 40 – 100 km/h. Pojazd w opisanej w SIWZ specyfikacji o masie 26000kg z silnikiem 400 KM miałby następujące parametry

Przyspieszenie od 0 – 100 km/h > 45 sek

Przyspieszenie od 0 – 80 km/h > 33 sek

Przyspieszenie od 40 – 80 km/h > 24 sek

Co jest lepszym wynikiem niż wymagania postawione pojazdom ratowniczym lotniskowym ICO. Informujemy, iż jedynym podwoziem jakie spełnia wymagania Zamawiającego jest VOLVO FMX 6x6, co wyklucza możliwość zaoferowania innego podwozia.

Pytanie nr 2
Czy Zamawiający dopuszcza pojazdu 6x6 z napędem osi przedniej stałym ze względu na wymaganie blokady mechanizmu różnicowego międzyosiowego?

Dostępne rozwiązanie producentów podwozi uniemożliwiają dostawę pojazdu z dołączonym napędem osi przedniej i mechanizmem różnicowym międzyosiowym wraz z blokadą.

Pytanie nr 3
Czy Zamawiający dopuszcza dostarczenie pojazdy ze sprzęgłem ciernym i skrzynią biegów zautomatyzowaną ?

Dzisiejsze rozwiązania techniczne pozwalają na dostawę rozwiązania równoważnego automatycznej skrzyni biegów w postaci skrzyni biegów manualnej z w pełni automatycznym systemem zmiany biegów. Rozwiązanie to jest dużo tańsze od automatycznej skrzyni biegów. Pojazd będzie posiadał tyko pedał gazy i pedał hamulca bez pedału sprzęgła. Zmiany biegów realizowane są automatycznie oraz istnieje możliwość przełączenia się w tryb manualny.  Manetka sterująca jest identyczna jak pojazdu z automatyczną skrzynią. Kąt pokonywania wzniesień 25%

Odpowiedzi na zapytania : 

1. Zamawiający podtrzymuje zapis zawarty w SIWZ dotyczący mocy silnika pojazdu tj. 450 KM, ponieważ przy tej masie pojazdu oraz trzech osiach napędowych, a także zastosowaniu sprzęgła hydrokinetycznego jest to wartość optymalna.

2. Zamawiający podtrzymuje zapis zawarty w SIWZ dotyczący dołączania napędu osi przedniej. W SIWZ zawarto zapis dotyczący blokady mechanizmu różnicowego międzyosiowego, nie zaś mechanizmów (mechanizm ten występuje w układzie napędu osi tylnych).

3. W SIWZ zamawiający konkretnie określił układ napędowy min. sprzęgło hydrokinetyczne, skrzynia biegów automatyczna. 

