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Bydgoszcz, dnia mj sierpnia 2014 .

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W BYDGOSZCZY

W00.4240.487.2014.KS.2

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 3 i 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235
ze zm.), w zwiazku z art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267 ze zm.), a takze § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 ze zm.),
nawigzujac do pisma Wojta Gminy Whoctawek z dnia 10 lipca 2014 r. (wptyw: 4.08.2014 r.),
znak: SG.6220.12.2014, po prieanalizowaniu wniosku w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zalacznikami, w tym karta informacyjna
przedsigwzigcia (uzupelniong w dniu 18 i 19 sierpnia 2014 r.), ztozonego przez Powiatowy

Zarzad Drog we Wioctawku z/s w Jarantowicach,

wyrazam opinig,
ze dla przedsigwzigcia pn.: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 2910C Nowa Wies — Smolsk —
Kruszyn od km 0+005 do km 1+004 i od km 1+342 do km 2+518”, nie istnieje koniecznosé

przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

UZASADNIENIE

Wojt Gminy Wloctawek pismem z dnia 10 lipca 2014 r. (wptyw: 4.08.2014 r.), znak:
SG.6220.12.2014, zwrécil sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy z prosba o wyrazenie opinii w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny

oddziatywania na srodowisko dla ww. inwestycji.



Po zapoznaniu si¢ z dotaczong do wniosku dokumentacja, tj. karta informacyjna
przedsigwziecia (uzupetlniong w dniu 18 i 19 sierpnia 2014 r.), stwierdzono, Ze jest
to zamierzenie mogace potencjalnie znaczaco oddzialtywaé¢ na $rodowisko, wymienione
w § 3 ust. 1 pkt 60 cyt. rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.: ,.drogi
o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiegwzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni
twardej, z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzacych do obstugi
stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 - 5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody”.

Odstapiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja
dotyczy przebudowy drogi publicznej, ktéora w mysl art. 80 ust. 2 ww. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. nie wymaga stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia
z ustaleniami ww. planu, jezeli zostal on uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 cyt. ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostg¢pnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziaie spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko,
tutejszy Organ przeanalizowal rodzaj i charakter planowanej inwestycji, usytuowanie
przedsiewzigcia, zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla $rodowiska, jak rowniez rodzaj
i skal¢ mozliwego oddziatywania.

W ramach przedmiotowego przedsigwzigcia przebudowie poddana zostanie istniejaca
droga powiatowa nr 2910C Nowa Wie$ — Smolsk — Kruszyn od km 0+005 do km 1+004
i od km 14342 do km 2+518. Dhugos¢ planowanej do przebudowy w ramach niniejszego
przedsiewzigcia drogi wyniesie ok. 2180 m.

Gtownym celem planowanych dziatan jest polepszenie parametréw geometrycznych
drogi w istniejacym pasie, poprzez:

a) przebudowg jezdni o szerokosci 5,5 m;

b) budowe chodnikow o szerokosci zmiennej do 2,0 m;

¢) budowg zjazdow o szerokosci 5,5 m;

d) budowe dwoch zatok autobusowych o szerokosci 3,0 m;
e) usuniecie kolizji z istniejacym uzbrojeniem;

f) przebudowg przepustow drogowych;

g) odtworzenie rowoOw.



W zwigzku z tym, ze analizowane przedsiewziecie dotyczy istniejacego ciagu
komunikacyjnego Inwestor nie przewiduje wariantowania.

W czasie realizacji inwestycji bedzie wykorzystywany sprzet ciezki oraz S$rodki
transportu, z czym wiaze si¢ zapylenie oraz emisja spalin do $rodowiska. Wykonawca
zostanie zobowigzany do wylaczania silnikow spalinowych podczas dhuzszych postojow.
Sprzet uzywany do prac ziemnych i montazowych bedzie sprawny, bez wyciekow paliwa
i olejow. Wiasciwa organizacja pracy oraz odpowiedni sprzet i rezim technologiczny
wyeliminuja potencjalne zagrozenia. Ponadto moze wystapi¢ okresowo oddziatywanie
wibracyjne zwigzane z praca maszyn i urzadzen budowlanych. Prace przy przebudowie
prowadzone bedg w porze dziennej, tj. w godzinach od 6°° do 20%, a ucigzliwosci te beda
mialy charakter okresowy i ustapia z chwilg zamknigcia placu budowy.

Odpad o kodzie 17 03 02 - asfait inny niz wymieniony w 17 03 01 jest
pelnowartosciowym materiatem i1 bedzie uzywany jako dodatek do nowych mieszanek
mineralno - asfaltowych w instalacjach i urzadzeniach do tego przeznaczonych (wytwornia
mas bitumicznych).

Podczas przebudowy powstawa¢ beda odpady z budowy i remontdéw infrastruktury
drogowej oraz odpady komunalne. Wszystkie one beda gromadzone w wydzielonym miejscu,
odpowiednio zabezpieczone, a nast¢gpnie zostang wywiezione i zagospodarowane zgodnie
z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r. poz. 21 ze zm.),
przez specjalistyczne firmy.

Wszelkie potrzeby sanitarne oséb zatrudnionych na terenie budowy bgda zabezpieczone
poprzez przewozne urzadzenia sanitarne np. ekologiczne kabiny ustepowe typu Toi-Toi, badz
na terenie bazy ekipy prowadzacej budowe. Scieki z urzadzen przenosnych, odbierane beda
przez specjalistyczng firm¢ posiadajaca stosowne zezwolenie i przekazywane do punktéw
zlewnych na oczyszczalni Sciekow.

Inwestycja nie jest calkowicie nowym zamierzeniem i nie spowoduje wzrostu
nat¢zenia ruchu pojazdow, zwigkszenia ich predkosci lub zwiekszenia udzialu pojazdow
ciezkich w potoku ruchu. Przedsigwzigcie nalezy traktowa¢ jako dostosowanie drogi
do obecnych wymogow.

W  zwigzku z charakterem planowanej inwestycji, przy zastosowaniu
zaproponowanych w karcie informacyjnej rozwiazan majacych na celu ochrong srodowiska,
nie przewiduje si¢ wplywu czynnosci realizacyjnych na zwiekszenie zanieczyszczenia wéd
powierzchniowych i podziemnych oraz gleby. Wzmocnienie konstrukcji drogi zwiekszy
ptynnos¢ ruchu, w zwiazku z czym generalnie zmniejszy si¢ poziom hatasu, nastapi rowniez

poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego.



Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly. Z uwagi
na rodzaj, zakres i lokalizacje przedsiewzigcia stwierdza sig, ze przy zastosowaniu rozwiazan
opisanych w Kkarcie informacyjnej, jego realizacja i eksploatacja nie wplywa na ryzyko
nieosiagniecia celdow S$rodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisly, przyjetym Uchwata Rady Ministrow z dnia 22 lutego 2011 r.
(M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r., Nr 49, poz. 549).

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami poddanymi ochronie
prawnej z tytutu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r.
poz. 627, ze zm.), w tym poza wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wspolnoty
i projektowanymi przekazanymi do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

W ramach inwestycji planowana jest wycinka drzew kolidujacych z przedsigwzigciem,
natomiast pozostate drzewa w obrebie zamierzenia zostang odpowiednio zabezpieczone.

Planowana inwestycja nie bgdzie stwarzaé zagrozenia wystgpienia powaznej awarii
w rozumieniu przepisu art. 248 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 ze zm.). Ustalono, ze na etapie realizacji
i eksploatacji nie beda stosowane substancje oraz technologie, ktore (w mysl rozporzadzenia
Ministra Gospodarki z dnia 10 pazdziernika 2013 r. w sprawie rodzajow i ilosci substancji
niebezpiecznych, ktorych znajdowanie si¢ w =akladzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu
o zwiekszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku wystapienia powazne] awarii
przemystowej [Dz. U. z 2013 r., poz. 1479]), stwarzalyby ww. ryzyko.

Przedsiewziecie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wiaze si¢ z oddzialywaniem
transgranicznym.

Zadanie powiazane jest funkcjonalnie z istniejacym ukladem drogowym. Majac
na wzgledzie jego skale, nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacego skumulowanego
oddziatywania, nie zmieni si¢ takze w sposéb znaczacy istniejace zagospodarowanie
i uzytkowanie terenu.

Nalezy jednak pamietaé, ze przedmiotowy obszar usytuowany na niektorych
odcinkach wzdluz zabudowy, nie sposob wiec przewidzie¢ wszystkich planowanych
inwestycji na danym obszarze. Analizujac ryzyko wystapienia znaczacego skumulowanego
oddziatywania na etapie budowy stwierdzono, ze w przypadku ewentualnej rownoczesnej
realizacji kilku inwestycji na omawianym terenie, wzajemne interakcje moga zachodzic.
W razie nakladania sie harmonograméw prac pomig¢dzy przebudowa drogi a innymi
planowanymi inwestycjami, spodziewa¢ si¢ nalezy kumulacji oddziatywania w zakresie
emisji gazéw do powietrza i hatasu. Zwigkszy si¢ generowanie zanieczyszczen do powietrza

w wyniku pracy sprzetu i maszyn w jednakowym czasie.



W takim przypadku nalezy tak ufozy¢ harmonogram prac, aby z jednej stromy
uwzglednié¢ technologie robét, z drugiej za$ ograniczy¢ kumulacjg uciazliwych oddziatywan.

W rejonie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wybrzezy, gorskie, strefy
uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw wod srodladowych, obszary, na ktérych standardy
jakosci zostaly przekroczone, o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe
lub archeologiczne, o znacznej gestosci zaludnienia, jak rowniez obszary ochrony
uzdrowiskowej. Zgodnie z przedtozong dokumentacja oraz dostgpnymi materiatami
mapowymi, realizacja inwestycji, nie wigze si¢ z niszczeniem cennych siedlisk
przyrodniczych lub gatunkéw rodlin i zwierzat objetych ochrona, a takze naruszeniem
cigglosci oraz integralnosci obszaréw Natura 2000.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej karcie
informacyjnej przedsigwzigcia rozwigzan technicznych, technologicznych
oraz organizacyjnych, zapewni ochrong¢ $rodowiska na etapie realizacji i eksploatacji
przedsiewzigcia.

W $wietle powyzszego, nie stwierdzono ryzyka wystapienia negatywnego
oddziatywania planowanej inwestycji na s$rodowisko, nie istnieje wiec koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddzialywania i sporzadzenia raportu o oddzialywaniu

na srodowisko.

POUCZENIE

Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie.

AR,
Ay

A ania t?

Otrzymuja:
U Wojt Gminy Wioctawek
2. Powiatowy Zarzad Drog Powiatowych we Wioctawku z/s Jarantowicach
3. Pozostale strony postepowania zgodnie z art. 49 KPA
4. RDOS -a/a

Kontakt w sprawie z Panig Karina Scieszynska pod numerem telefonu 052 55 11 350-360 wew. 6052






