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                                                       OPIS TECHNICZNY 

 
              DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ                                                           

                                  MOSTKI –MURSK   Gm.Włocławek 

                                       Dz. Nr  90 obręb Mostki

                                       Dz.Nr  378,  350/1  obręb Wistka Królewska

                                       Dz.Nr  91 ,57,  59 60/2, 90, 104 obręb Ładne                        

      1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa          

            - Decyzja  o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację

              Przedsięwzięcia
            - mapa sytuacyjno-wysokościowa  skala 1:1000
            - uzupełniające pomiary sytuacyjno- wysokościowe

            - przepisy i normy techniczne                    

     2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje budowę drogi gminnej od km 0+003 do 1+506 szer.6m

i 4m łączącej miejscowości  Mostki – Mursk na terenie gminy Włocławek woj. kujawsko-pomorskie. Droga rozpoczyna się od drogi krajowej Nr 62 Włocławek Płock w m.Mursk w km 83+008 str.P i  kończy na  skrzyżowaniu z drogą  gminną w m.Mursk   Skrzyżowanie  jest wykonane w ramach przebudowy drogi Nr 62 Mursk
(w zał. pismo GDDKiA-O/BY-Z-3/4251/1420/2009 str. 21). Droga udrożni  komunikację między drogą  krajową  Nr 62  z drogą gminną o nawierzchni asfaltowej, prowadzi do drogi powiatowej Mostki –Kowal przy której znajdują się obiekty  użyteczności publicznej –Szkoła, Ośrodek Zdrowia, Straż Pożarna,Kościół . 
             Przebudowa drogi polega na :
· na wykonaniu konstrukcji drogi bitumicznej przystosowanej do obciążenia KR2  na szer. 6m od km 0+006 do km 0+130 
· na wykonaniu konstrukcji drogi bitumicznej przystosowanej do obciążenia KR1  na szer. 4m  ze wzmocnieniem podłoża od km 0+130 do km 0+380
            -    wykonaniu zjazdów            
        -    usunięciu kolidującego drzewostanu ( pochylone w kierunku korony drogi,    

             zawężające  skrajnię)    
     3.STAN  ISTNIEJĄCY
        Istniejąca droga zajmuje pas  szer.8m. Jezdnia ma zmienną szerokość. 
        W początkowym odcinku szer.6m na dł. 100m posiada nawierzchnię tłuczniową.
        Od km 0+100 do końca drogi szer. 3m do 4m i posiada nawierzchnię żużlowo-
        gruntową.  
        Droga przebiega na obszarze otuliny  Gostynińsko-Włocławskiego Parku  
        Krajobrazowym . Na odcinku od km 0+100 do km 0+380 występują bardzo    
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       niekorzystne dla drogi warunki gruntowe. Grunty budują humusy, teren jest 
       zabagniony, zwierciadło wody w porze wiosennej znajduje się 30-40 cm poniżej 
           istniejącej niwelety. Poziom  wód gruntowych zagraża konstrukcji nawierzchni. 

          Grunt od km 0+100 do km  0+400 zakwalifikowano do grupy nośności G3. 

          W ramach bieżącego utrzymania Gmina wzmacnia jezdnię  tłuczniem co jest 

           działaniem doraźnym gdyż po krótkim czasie nawierzchnia ponownie deformuje się.

       Teren nawodniony sprzyja wzrostowi  roślinności bagiennej – obustronne krzewy 
       samosiejki , olchy, wierzby. Wzdłuż drogi pozostawione są pnie po wycince drzew 

       oraz spróchniałe pnie wierzb o średnicy nawet do 150cm,  które mogą stanowić 

       siedlisko np.pachnicy dębowej      
           Pas drogowy stanowią  działki  Dz. Nr 90 obręb Mostki,  Dz.Nr  378,  350/1  
           obręb Wistka Królewska,  Dz.Nr  91 ,57, 59 60/2, 90, 104 obręb Ładne                        

           pozostałe działki należą do Gminy Włocławek
          Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową  i energetyczną.
         5.STAN PROJEKTOWANY

5.1.Parametry techniczne drogi

                          -kl. drogi                                               - L

                          -prędkość projektowa                            - 40 km/h

                          -kategoria ruchu                                    - KR 1,i KR2 dla zjazdu z drogi Nr 62
                          -szer. jezdni                                          - na dł.130m szer.6m, pozostała 
                                                                                         dł. szer. 4m                                                 

                          -szer.korony drogi                                 - 7,5 m i 5,5m
                          - szer. poboczy                                      - 2x0.75 m

                          - spadek poprzeczny  jezdni                  - daszkowy 2% 

                          - spadek poprzeczny pobocza                - 2% i 7%

                       Bilans nawierzchni utwardzonych

                        - jezdnia  bitumiczna                                                               -    7209,0m2

                       - zjazdy indywidualne-gospodarcze bitumiczne                    -    260,0m2   

                                                                                                     -----------------------------

                                                                                                     Razem               7469,0m2
                 5.2. Droga w planie

                         Droga zachowuje dotychczasowy przebieg. 
                         Załamania trasy łagodzą łuki poziome w ilości 6szt o promieniach 100m ,
                         300m i 1000m. 
                         Od km 0+003 do km 0+130  projektuje się drogę  szer.6m , od km 0+130  

                         do km 1+506 droga zostaje zwężona  do 4 m 
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                     5.3. Profil podłużny

                          Teren równinny , niweleta o  pochyleniach podłużnych od 0,11% do 0,70% 

                     5.4. Skrzyżowania  drogowe 

                            Projektowana  droga krzyżuje się z drogami dojazdowymi gruntowymi 
                            w ilości 4szt 

                     5.6. Konstrukcja nawierzchni jezdni od  0+006 do km 0+130                                                                                                           

                          - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  BA                         grub. 5 cm

                          - warstwa wiążaca z betonu asfaltowego  BA                          grub. 7 cm

                          - podbudowa z tłucznia kamiennego twardego stabiliz.mech.
                             zaklinowanego i zamiałowanego                                          grub. 20 cm                          

                          - warstwa odcinająca z  piasku                                                 grub.10 cm

                          -sprofilowane zagęszczone podłoż egruntowe o Is>0,99

                    5.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni od km 0+130 do  km 0+380                                          
                          - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  BA                         grub. 4 cm

                          - warstwa wiążaca z betonu asfaltowego  BA                          grub. 5 cm

                           - podbudowa z tłucznia kamiennego twardego stabilizowanego
                             mechanicznie  zaklinowanego i zamiałowanego 
                             podbudowę wykonać na całej szerokości korony                  grub. 20 cm                                                      
                          - WZMOZNIENIE 
PODŁOŻA   poprzez wykonanie materaca pełnego 

                            pod konstrukcją drogi na szer. 6,3m  z warstwy tłucznia twardego 
                            kamiennego o frakcjach 0/63mm stabilizowanego mechanicznie grub. 30cm 
                            -na geowłókninie separacyjno- wzmacniającej 250g/m2 igłowej nietkanej

                            owytrzmałości na rozciąganie wzdłuż >8,7kN, wrzerz > 15,5kN/m, 

                            wydłużenie przy zerwaniu wzdłuż >155%, wszerz >105% 
                            oraz 

                            -na geosiatce 65kN/m , wydłużeniu przy rozerwaniu > 10%, masa 

                            powierzchniowa  430g/m2 , wymiar oczek 30x30mm
                          - w-wa odcinająca z piasku grub. 10cm

                          - sprofilowane utwardzone istniejące podłoże  

                    5.6. Konstrukcja nawierzchni jezdni od km 0+380  km 1+506                                          
                          - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  BA                         grub. 4 cm

                          - warstwa wiążaca z betonu asfaltowego  BA                          grub. 5 cm

                           - podbudowa z tłucznia wapiennego  twardego stabilizowanego

                             mechanicznie  zaklinowanego i zamiałowanego                  grub. 20 cm                                                      

                          - w-wa odcinająca z piasku                                                       grub. 10cm

                          - sprofilowane utwardzone istniejące podłoże  o Is>0,99

                     5.7. Zjazdy
                            Integralną częścią budowy drogi są zjazdy do gospodarstw rolnych,

                            na pola i drogi dojazdowe do tych pól                   
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                          -jednowarstwowa nawierzchnia  betonu asfaltowego             grub.4cm

                          -jednowarstwowa nawierzchnia z kamienia wapiennego 
                            stabiliz.mech. klinowanego z zamiałowaniem                     grub.15cm

                          -warstwa odcinająca z piasku                                                grub. 10cm

                          -sprofilowane zagęszczone podłoże gruntowe  Is>0.99
                           Zjazdy na drogi dojazdowej wykonać tj. dla jezdni

                      5.7. Odwodnienie

                          Odwodnienie zapewniają spadki poprzeczne i podłużne.  

                          W km 0+292 wykonać pod drogą przepust fi 40 z rur PEHDE dł. 10m
                          bez ścianek czołowych na ławie żwirowej.

       UWAGA! Odcinek drogi od km 0+130 do km 0+380  wykonywać  w okresie 

                           letnim, przy najniższym poziomie wód . Wykonanie wzmocnień 

                           podłoża przy nawodnionym terenie nie gwarantuje poprawności robót     

                          Wykonawca winien przewidzieć odwodnienie terenu przy realizacji 

                           odcinka od  km 0+130 do km 0+380
           6. KOLIZJE

                   6.2. Linie energetyczne

                        Skrajnia napowietrznych linii energetycznych  NN jest  zachowana.

          7. ZIELEŃ

                W celu zachowania parametrów drogi dla odcinka od km 0+100 do km 1+506  
                należy  wyciąć drzewa i krzewy

            8. ROBOTY ZIEMNE  

               Roboty ziemne polegają na :
             - korytowaniu i robotach poprzecznych i podłużnych
             - wyprofilowaniu podłoża gruntowego       

             - formowaniu nasypów na poboczach 

             -odtworzeniu rowów wraz oczyszczeniem 

             - wypełnieniu gruntem dołów po karczowaniu drzew i krzewów.  

             - korytowaniu pod zjazdami

    9.  INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW

              Teren budowy drogi nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie 

              podlega   ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r. W 

              przypadku  znalezienia przedmiotów stosunku do których istnieje 

              przypuszczenie iż jest on  zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić 

              Wojewódzki   Urząd Ochrony  Zabytków Delegaturę we Włocławku  lub Wójta 

                                                                -6-              

   10. INFORMACJA  BiOZ 

       Budowa obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania 

       zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Jednak ze względu na otulinę 

       Gostynińsko-Włocławskiego Parku Krajobrazowego wymaga się opracowania 

       BiOZ.  Przed przystąpieniem do prac należy zgłosić Zarządcy drogi zajęcie 

                    pasa drogowego w oparciu o projekt organizacji ruchu na czas budowy.                                                            
          11. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO

                  Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływają ujemnie na środowisko 

                  przyrodnicze, zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. Inwestycja oddziaływuje  na 
                  Dz., 90 obręb Mostki

                  Dz.Nr  378,  350/1  obręb Wistka Królewska

                  Dz.Nr  91 ,57, 59 60/2, 90, 104 obręb Ładne                        

                                                                                                             Urszula Kędzierska 
                                                                                                    Włocławek  7,12..2009r

                                             OŚWIADCZENIE

Projekt budowlany  dla zadania:  :  PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ 

                                                 DO PROJEKTU PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ                                                           

                                                 MOSTKI –MURSK   Gm.Włocławek 

                                                 Dz. Nr 86 , 90 obręb Mostki

                                                 Dz.Nr  378,  350/1  obręb Wistka Królewska

                                                 Dz.Nr  91 ,57, 59 60/2, 90, 104 obręb Ładne                        

został wykonany zgodnie z  umową, obowiązującymi  przepisami i normami.
Opracowanie zostało przekazane w  stanie kompletnym  z punktu  

widzenia celu  jakiemu ma służyć  i  zgodnie z Art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7.071994 Prawo Budowlane tekst jednolity Dz.Ustaw 2003 Nr 207 poz. 2016 z póżniejszymi zmianami.

